ANEXO V

PLANO DE INVESTIMENTO PARA UTILIZAGAO DO ONUS DE
OUTORGA ONEROSA



1. Introducgao

A Prefeitura de Belo Horizonte, por meio da BHTRANS e da SUDECAP -
Superintendéncia de Desenvolvimento da Capital, pretende desenvolver um

plano de investimento na cidade voltado para a melhoria da mobilidade urbana.

Busca-se, com isso, oferecer maior conforto e seguranga aos pedestres e aos
USUARIOS do transporte coletivo e uma gestéo mais eficiente dos SERVICOS

prestados pelas empresas que vierem a ser contratadas.

Trata-se de iniciativa diretamente relacionada a presente concorréncia,
integrando, portanto, um conjunto de agdes realizadas pela Prefeitura que tém
como escopo maior o aprimoramento da prestacao de servigcos publicos

municipais.

Nesse contexto, a receita auferida na outorga da licitagdo do transporte coletivo
podera ser investida no plano de investimento obras, contribuindo para a boa

gestéo dos recursos publicos.

Este Anexo contém uma descricdo das obras e melhorias almejadas pela
Prefeitura, acompanhada dos valores estimados de seu custo. E importante
frisar que tais obras e seus respectivos valores configuram estimativa cuja
confirmacgado dependera da cuidadosa avaliagdo das necessidades municipais e

da elaboracgéo dos projetos executivos pertinentes.

Nesse contexto, sua mencéo se justifica como mecanismo de apresentagéo a
populagdo do planejamento, ainda que indicativo, das a¢bes do governo, de
modo a proporcionar uma salutar discusséo publica de temas de interesse da

municipalidade.

1- Passarelas no Complexo Viario da Lagoinha
Escopo do Projeto:

Construir novas passarelas e expandir as existentes para possibilitar maior
conforto e seguranca dos pedestres no acesso ao hipercentro de Belo

Horizonte ou ao acessar o sistema de transporte coletivo, seja 6nibus ou metré.



As passarelas possibilitardo ligagbes: do metrd6 com a Rodoviaria e com o
Calafate; dos bairros Lagoinha e Concordia com o Centro e Estacdo Oiapoque
e complementara as ligagbes com o bairro Lagoinha e a transposicdo da Av.

Antbnio Carlos.
Objetivos:

Oferecer aos pedestres melhoria de condi¢gdes de conforto, seguranca e

acessibilidade.

Estimular o uso do metrd6 na Estacdo Lagoinha e do 6nibus na Estagao

Oiapoque.
Promover conforto e seguranga no caminhamento de pedestres.

Objeto: Construcdo de duas passarelas e reformulacido de outras duas

passarelas no Complexo da Lagoinha.

Custo: R$ 3.600.000,00 — Trés milhdes e seiscentos mil reais.

2- Estacao Pampulha
Escopo do projeto :

Construcdo da Estacdo Pampulha de integragcédo intramodal 6nibus-6nibus. A
estacdo é de médio porte e atendera as regides da Pampulha, Norte e Venda
Nova através da integracdo de 18 linhas com demanda estimada em 70 mil
USUARIOS nos dias Uteis.

Objetivos:

Beneficiar 70.000 passageiros por dia através da ampliagdo de

acessibilidade.

Otimizar o sistema de transporte coletivo, melhorando a circulagdo de

Onibus nos corredores.

Contribuir para a requalificacdo da orla da Lagoa da Pampulha, tombada

pelo patrimonio historico.

Objeto: Construcéo da area de integracéo e reformulacdo do sistema viario da
Estacdo Pampulha.



Custo: R$ 18.000.000,00 — dezoito milhdes de reais

3- Reformulagao da circulagao no Complexo Viario da Lagoinha - Acesso

das avenidas Antonio Carlos e Cristiano Machado ao Centro.
Escopo do projeto:

Reformulagdo da circulagdo no Complexo Viario da Lagoinha com a
implantacao de novas ligagbes e criacdo de pistas exclusivas para o transporte
coletivo urbano. Complementar o Complexo Viario da Lagoinha para atender
desejos de deslocamento n&o contemplados e que para serem atendidos hoje
necessitam trafegar pelo hipercentro, sobrecarregando-o. Facilitar em vias
exclusivas no complexo da Lagoinha o acesso do sistema de transporte
coletivo ao hipercentro, permitindo uma melhor interconexado dos corredores

Cristiano Machado e Anténio Carlos com o Centro da cidade.
Objetivo:
Reducao dos tempos de viagem no acesso ao Centro.

Tratar o atendimento ao transporte coletivo em um nivel diferente do
utilizado pelos demais veiculos, com a diminuindo o tempo de viagem do

sistema ao facilitar o acesso e a saida.

Reducgéo de 22% do trafego de passagem (cerca de 2.700 veiculos por dia)
no Hipercentro, de veiculos provenientes da Av. Pedro Il e com destino a

Av. Anténio Carlos.
Objeto: Construcao de viadutos e trincheiras no Complexo da Lagoinha.

Custo: R$ 29.500.000,00 - Vinte e nove milhdes e quinhentos mil reais

4- Programa de Prioridade para o Transporte Coletivo na Area Central.
Escopo do projeto:

O Programa prevé a implementacéo de medidas que priorizem a circulagéo de
linhas do transporte coletivo por 6nibus na area central de Belo Horizonte.

Inclui medidas de transposicao de cruzamentos em desnivel, criacao de faixas



exclusivas, € melhorias operacionais, em aproveitamento da infra-estrutura

atualmente existente no sistema.
Objetivo:

Melhorar a fluidez das linhas do transporte coletivo na area central de Belo
Horizonte, aumentando a capacidade das interse¢des.Diminuir tempos de

deslocamento e ampliar acessibilidade do sistema de transporte coletivo.

Objeto: Implementacdo de obras que priorizem a circulagdo do transporte

coletivo na area central.

Custo: R$ 20.000.000,00 — vinte milhdes de reais.

5- Duplicagao da Av. Anténio Carlos - 22 ETAPA.
Escopo do projeto:.

A Avenida Antdnio Carlos € o principal corredor de 6nibus da ligagdo entre as
regides da Pampulha e norte da RMBH com a area central de Belo Horizonte.
Por dia sdo transportados 250 mil passageiros no transporte coletivo. Em 2004
foi elaborado projeto para ampliagdo de sua capacidade, com a implantacao de
via exclusiva para o transporte coletivo. A primeira etapa deste projeto foi

implantada em 2004, com financiamento do BNDES.
Objetivo:

Melhorar a fluidez das linhas do transporte coletivo que trafegam na avenida

Antdnio Carlos.

Diminuir tempos de deslocamento e ampliar acessibilidade do sistema de

transporte coletivo.

Objeto: Duplicagdo da Av. Antbénio Carlos no trecho entre a R. Aporé e Rua

Madalena.

Custo: R$ 23.000.000,00 — vinte e trés milhdes de reais.

6- Melhoria da mobilidade para moradores de Vilas e Favelas.

Escopo do projeto:



O Programa de Melhoria da Mobilidade em Vilas e Favelas consiste em permitir
0 acesso de veiculos do transporte coletivo e demais veiculos de servigo na
cidade informal e dessa forma permite que os moradores da cidade informal
tenha um acesso ao transporte coletivo com maior dignidade e seguranga. O
Programa teve sua primeira linha implantada no ano de 1996 e atualmente esta
presente em 7 Aglomerados da cidade. Esta etapa expande o servico para
outras vilas e melhora a operagéo nas ja existentes, as obras serdo executadas
no Conjunto Jardim Felicidade, Vila Cabana do Pai Tomas, Vila Alto Vera Cruz,
Vila Apoldnia, Aglomerado Santa Lucia, Aglomerado Morro das Pedras e Vila
Cemig, Compreende a abertura de cerca de 4 km de vias e o alargamento de
aproximadamente 6,5 km com a pavimentacdo de outras vias existentes e
construcdo dos caminhos de acesso as vias do transporte coletivo,

beneficiando cerca de 100.000 moradores.

Objetivo:
garantia da equidade na utilizagdo do servico de transporte coletivo,
reduzindo o tempo e a distancia do deslocamento a pé;

melhorar a acessibilidade e a mobilidade dos moradores das vilas e favelas;

contribuir para reducao das desigualdades e da exclus&o social, ao facilitar

0 acesso desses moradores ao servigo de transporte coletivo.
Objeto: Implantagéo, alargamento e pavimentagéo de vias em vilas e favelas.

Custo: R$ 10.300.000,00 — dez milhdes e trezentos mil reais.

7- Requalificagdo de Espagos Publicos e Logradouros na Area Central
Escopo do Projeto:

O Programa Caminhos da cidade, iniciado em 2002 é uma acgao transversal da
Prefeitura de Belo Horizonte e envolve diferentes Secretarias. As intervencbes
desse Programa buscam priorizar a circulacdo dos pedestres e requalificar o
espaco viario através de uma gestdo urbana que compartilhe os aspectos
relativos ao transporte e transito, patriménio, meio ambiente, regulacdo urbana
e seguranca. As obras contemplam a corregdo geométrica das calgadas, a

padronizagdo do revestimento, a reformulagdo do mobiliario e paisagismo.



Busca promover a requalificacdo funcional e ambiental das calgadas, passeios
e travessias, e obter condi¢cdes de seguranca, conforto e acessibilidade
universal aos pedestres. As intervengdes previstas sdo em trechos das ruas
Rio de Janeiro, Tamoios, Tupinambas, Carijés e Goias, nas adjacéncias da
Estacdo Oiapoque e do Terminal Rodoviario e no entorno do Mercado Central

e Praca Raul Soares.
Objetivos :

construir uma nova ambiéncia através da requalificacdo da paisagem,

especificamente através de seu sistema viario;

melhorar as condigdes de embarque e desembarque dos USUARIOS de

transporte coletivo;

melhorar as condi¢des de acesso dos USUARIOS ao metrd e ao sistema de
onibus;

melhorar as condigdes de conforto, seguranga e acessibilidade dos
pedestres através da desobstrucdo do espaco publico dos passeios e

pragas, do tratamento e do alargamento das cal¢cadas e da sinalizagéo

indicativa;

adequar a circulagdo de veiculos levando-se em conta a possibilidade de
alteracbes nas maos, locais de estacionamento, pontos de énibus, locais de

carga e descarga e pontos de taxi;

valorizar o espaco publico através da implantacdo de mobilidrios urbanos,

iluminacgéo diferenciada, sinalizacao turistica e arborizagdo urbana;

refor¢ar a Praga Raul Soares como referéncia simbdlica da cidade, através
da reforma do piso e jardins, da reestruturagdo da fonte luminosa e da
iluminacéo;

melhorar as condigbes de acesso dos USUARIOS de transporte coletivo

que embarcam ou desembarcam nas proximidades das estagdes

intermodais.

Objeto: Requalificacdo funcional e ambiental de calgadas, pracgas, passeios e
travessias das vias no Centro da Cidade e no entorno das Estagdes do
BHBUS.



Custo : R$ 44.513.157,89 — Quarenta e quatro milhdes, quinhentos e treze mil,

cento e cinqlienta e sete reais e oitenta e nove centavos.

8- Seguranga no Transporte Coletivo
Escopo do projeto:

Implantacao do Projeto Ponto Seguro, que consiste no tratamento especial de
Pontos de Embarque e Desembarque de passageiros na area central e
principais corredores de transporte coletivo, com o objetivo facilitar o
transbordo entre diferentes linhas e abrigar os USUARIOS de forma segura e
confortavel durante o periodo de espera, minimizando o desconforto da
transferéncia. As condigbes necessarias de seguranga implicam nao sé na
segurancga viaria, mas em condi¢gdes gerais de iluminagédo noturna, seguranca
publica e visibilidade. Podem ser compostos por pontos de parada localizados

nas calgadas ou no canteiro central.
Objetivo:

aumento do conforto e da seguranca dos USUARIOS do sistema de
transporte coletivo por 6nibus no momento do acesso, saida e transferéncia

de linhas;

estimular o uso do sistema de transporte coletivo urbano, especialmente no

periodo noturno.

Objeto: Construcao de 10 mini-estagdes de transferéncia e tratamento do seu
entorno de forma a qualificar o espago com seguranga e conforto para o
USUARIO.

Custo: R$ 3.500.000,00 - trés milhées e quinhentos mil reais

9- Programa de Acessibilidade Universal na Area Central.
Escopo do projeto:

Desde 1996, ap6és a conclusdo do PACE — Plano de Circulagdo da Area
Central, a BHTrans desenvolve, de forma sistematica, intervengdes que

propiciem a melhoria do caminhamento do pedestre na area central. A



importancia dessa agéo é reforcado no Plano de Mobilidade Sustentavel da
Cidade de Belo Horizonte que tem como sua primeira diretriz; “Considerar o
modo a pé como prioritario na definicdo das politicas publicas”. Esse Programa
visa propiciar a acessibilidade universal nas travessias sinalizadas da Area
Central de Belo Horizonte. Com a implementacdo de toda a infra-estrutura
necessaria a melhoria das condicdes de segurangca e transitabilidade de

pedestres, através do rebaixamento de calgadas, elevacao da via e etc.
Objetivo:

Promocao da acessibilidade ambiental através da implementagéo de toda a
infra-estrutura necessaria a melhoria das condicdes de seguranca e
transitabilidade de pedestres, com autonomia e seguranca, principalmente
aqueles portadores de deficiéncia com dificuldade na locomogéo, criangas,

idosos e outros.

Objeto: Rebaixar as calgadas ou elevar a via nas travessias sinalizadas para

pedestres da Area Central.

Custo: R$ 2.000.000,00 - dois milhdes de reais

10-Complementag¢ao do Corredor Anténio Carlos
Escopo do projeto:.

Estruturacdo de um corredor de transporte de média capacidade, com pistas
centrais, com duas faixas por sentido, exclusivas para o transporte coletivo,
acessos aos pontos de embarque e desembarque por travessias
semaforizadas e tratamento de seguranca para pedestres beneficiando cerca
de 250 mil USUARIOS/dia.

Objetivo:
implantar sistema de transporte de média capacidade no corredor;

diminuir tempos de deslocamento e ampliar acessibilidade do sistema de

transporte coletivo.



Objeto: Duplicagédo da Av. Antdnio Carlos no trecho entre a R. Madalena e o
Complexo da Lagoinha, incluindo a implantagdo da segunda etapa da

reformulacdo do complexo.

Custo: R$ 95 milhdes.

12- Corredor Pedro I
Escopo do Projeto:

A Avenida Pedro Il se constitui no principal corredor de acesso a regiao
noroeste de Belo Horizonte, a mais populosa da cidade, com 340.000
habitantes, segundo o IBGE. O projeto o tratamento do corredor para
implantacdo de via exclusiva junto ao canteiro central, tratamento de
interse¢des, implantacdo de pontos de embarque/desembarque no canteiro

central e tratamento de seguranca para o pedestre.
Objetivo:
implantar sistema de transporte de média capacidade no corredor;

diminuir tempos de deslocamento e ampliar acessibilidade do sistema de

transporte coletivo.

Objeto: Tratamento do corredor para a operagdo do novo sistema e

implantacao da estagéo de integracéo Alipio de Melo.

Custo: R$ 60 milhdes.

11-Corredores para o Transporte Coletivo na Area Central
Escopo do Projeto

Implantacao de faixas exclusivas para 6nibus em conjunto com a requalificagéo
urbanistica e paisagistica de vias da area central. Pressupbe a operagédo do
transporte coletivo junto ao canteiro central com embarque e desembarque a
esquerda. Inclui a recuperagédo de calcadas e sua adaptacédo aos padrdes de
acessibilidade universal. Essa intervengcédo esta em sintonia com as propostas
do Plano de Reabilitagdo do Hipercentro de Belo Horizonte, recentemente

finalizado e que foi executado através de financiamento do Programa de



Reabilitagdo de Areas Urbanas Centrais do Ministério das Cidades. Esta em
sintonia também com o Programa Centro Vivo de requalificacdo da area central

(em andamento) e com as diretrizes do Plano Diretor do Municipio.
Objetivo:

A operacéo do transporte coletivo na area central se da atualmente utilizando
as pistas de trafego misto. Isso gera impedancias no sistema de transporte,
como atrasos e interrupgdes de viagens que reduzem sua confiabilidade. Com
a intervengao proposta pretende-se otimizar a operagao do transporte coletivo
bem como, através das ac¢des complementares, contribuir para a revitalizacao

da area central da cidade.
Objeto:

Tratamento de vias situadas dentro do Hipercentro de Belo Horizonte, a saber:
Avenidas Afonso Pena, Augusto de Lima, Santos Dumont, Parana, Amazonas,
Jodo Pinheiro e Bias Fortes; rua Padre Belchior e trechos das ruas Curitiba,

Espirito Santo, Taméios, Goias e Guajajaras.

Custo: R$32.900.000.

14- Complementacgao do Sistema Viario Transversal
Escopo do Projeto:

Complementag¢ao do sistema viario transversal, através da abertura de novas
vias ou da adaptacdo das ja existentes, conformando assim um anel
intermediario de circulagéo localizado entre o Anel Rodoviario e a Avenida do
Contorno. Essa intervencao esta em sintonia com as propostas do Plano de
Reabilitacao do Hipercentro de Belo Horizonte, recentemente finalizado e que
foi executado através de financiamento do Programa de Reabilitagdo de Areas
Urbanas Centrais do Ministério das Cidades. Estd em sintonia também com o
Programa de Vias Prioritarias (VIURBS) em desenvolvimento pelo municipio e

com as diretrizes do Plano Diretor Municipal.



Objetivo:

Belo Horizonte caracteriza-se por ter uma configuracdo espacial altamente
radioconcéntrica quanto a seu sistema viario. Como conseqiiéncia, ha uma
grande concentracdo do fluxo de veiculos privados e coletivos em dire¢do a
area central. A ndo continuidade do sistema viario transversal dificulta e as
vezes impede a implantacdo de linhas do transporte coletivo que ndo seja
passando pela area central. Isso gera custos desnecessarios para o sistema de
transporte que, dessa forma, ndo consegue atender satisfatoriamente a
populagdo. A intervencéo pretende, além disso, diminuir o fluxo de passagem
de automoéveis pelo centro da cidade, conformando, assim, um espaco
ambientalmente melhor na area mais importante da cidade e contribuindo para

a descentralizacao das atividades econdmicas do municipio.
Objeto:

via 710: rua Conceicdo do Para, segmento adjacente a linha do Metrb e

intersecdo com Av. Cristiano Machado;
via 800: ligacao da Av. Carlos Luz a Av. Teresa Cristina;
via 276: ligagdo do bairro Belvedere ao bairro Mangabeiras.

Custo: R$113.000.000.

15 - Estruturagdo da BHTRANS para a regulagao e fiscalizagao dos novos

contratos
Escopo do Projeto

Estruturar a BHTRANS com recursos materiais, software e humanos
qualificados na gestdo do novo contrato, garantindo o fiscalizacdo e o

acompanhamento do contrato que estao sendo licitados.
Objetivo:

Garantir o aumento da qualidade do servigo prestado pelos contratados na
licitacdo através de uma fiscalizagdo e acompanhamento da operacdo dos
servigos prestados (notadamente o cumprimento dos requisitos do Anexo Il do
Edital e a execucdo da PROPOSTA TECNICA apresentada pelos licitantes).



Objeto:
contratacao de Software e equipamentos;

contratacado de consultoria para adequar os procedimentos dos fiscais e das

geréncias a gestdo do novo contrato;

contratacéo de treinamento para os funcionarios da BHTRANS envolvidos

na gestao do contrato.

Custo: R$5.000.000.



